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Abstract 

The filter has a water chamber (18), drained via a valve (41), which is mechanically activated from 
outside via a Bowden cable (34). The valve housing (27) is located between the filter housing (11) and 
the housing (24) for the water sensor (21 ). The valve closing member (33) and the Bowden cable are 
positioned radially to the longitudinal axis of the fuel filter (10). The valve housing is a ring-shaped 
washer with central internal chamber (31 ). The chamber is connected to the water chamber, and its 
connection to the outside is controlled by the valve. 
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@ Kraftstoffilter 

© Es wird ein Kraftstoffilter (10) vorgeschlagen, dessen u 
Wasserspeicherraum {18) uber ein ferngesteuertes Was- 
serablauf-Ventil (41) entleerbar ist, wobei dieses Ventil 
(41) mechanisch ubereinen Kabelzug (34) betatigbar ist. 
Das Ventil (41) weist ein scheibenformiges Ventilgehause 
(27) auf, das am Filtergehause (11) zwischen dessen Bo- 
den (11) und einem Wassersensor (21) dicht und test ein- 
gebaut wird und an das der Kabelzug (34) radial heran- 
fuhrt. Die Entwasserungsvorrichtung (19) baut einfach, 
kompakt und kostengunstig und halt einem robusten Be- 
trieb stand. 
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Beschreibung gen Anspriichen, der Beschreibung sowie der Zeichnung. 

Stand der Technik Zeichnung 

Die Erfindung geht aus von einem Krafts toffi Iter, insbe- 5 Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung sind in der 

sondere fiir Dieselkraftstoff, nach der im Oberbegriff des Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 

Anspruchs 1 naher angegebenen Gattung, bung naher erlautert. Es zeigen Fig. 1 in vereinfachter Dar- 

Ein solches KraftstoffUter fiir Dieselkraftstoff ist bereits stellung einen teiiweisen Langsschnitt durch ein Kraftstof- 

aus der US-PS 4 539 108 bekannt, bei der in einem Filterge- filter fiir Dieselkraftstoff" mit der Entwasserungs- Vorrich- 

hause unterhalb eines Filterwickels ein Wasserspeicherraum 10 tung und Fig. 2 einen Langsschnitt durch einen Teil einer 

angeordnet ist. Im Boden des Filtergehauses ist in eine Ge- zweiten Ausfuhrungsform eines Kraftstoffilters. 
windehulse ein Wassersensor mit einem stopfenformigen 

Gehause eingeschraubt, wobei in diesem Sensorgehause ein Beschreibung der Ausfiihrungsbeispiele 
Ventit zum WasserentJeeren iniegriert ist. Das Ventil hat ei- 
nen von auBen zuganglichen Griff, an dem es von Hand zum 15 Die Fig. 1 zeigt in stark vereinfachter Darstellung einen 
Wasserentleeren geoffnet werden kann. Von Nachteil bei teiiweisen Langsschnitt durch ein Kraftstoffilter 10 fiir Die- 
diesem Kraftstoffilter ist, daB die Funktion des Wasserent- selkraftstoff. Das Kraftstoffilter 10 hat ein Filtergehause 11, 
leerens hier nicht automatisierbar ist. Im eingebauten Zu- in dessen Innerem ein Fittereinsatz 12 angeordnet ist, der als 
stand des Kraftstoffilters ist das von Hand zu betatigende axial durchstibmt&s Wickelelement ausgefuhrt ist. Der Fil- 
Ventil oft schlecht zuganglich. Zudem baut der Wassersen- 20 tereinsatz 12 ist in an sich bekannter Weise zwischen eine 
sor relativ groB und aufwendig, ua das Ventil in das Sensor- mit einem ZulaufanschluB 13 verbundene Schmutzseite 14 
gehause unmittelbar integriert ist. und eine mit einem AblaufanschhjS 15 yerhundene Rein- 

Ferner ist aus der US-PS 4 637 351 ein Kraftstoffilter be- seite 16 geschaltet. 

kannt, dessen Wasserspeicherraum iiber ein magnetisch be- In dem Filtergehause U ist in dessen unterem Bereich 

tatigtes Ventil automatisch entleerbar ist. Bei diesem rein 25 zwischen Filtereinsatz 12 und einem Boden 17 ein Wasser- 

schematisch dargesteliten Kraftstoffilter ist der Wassersen- speicherraum 18 ausgebildet, der iiber eine Entwasserungs- 

sor radial an der Sei ten wand des Filtergehauses angeordnet, Vorrichtung 19 nach auBen entleerbar ist. Die Entwasse- 

damit am Boden des Filtergehauses das Magnetventil zum rungs- Vorrichtung 19 ist zusammen mit einem Wassersen- 

Wasserablassen angeordnet werden kann. Obwohl hier die sor 21 am Boden 17 des Filtergehauses 11 befestigt. Zu die- 

Funktion des Wasserablassens ferngesteuert werden kann, 30 sem Zweck ist in den Boden 17 eine ringformige Boden- 

hat dieses Kraftstoffilter doch den Nachteil, daB sein Ma- platte 22 eingelegt, in deren Innengewinde 23 das Sensorge- 

gnetventil relativ teuer und aufwendig baut, Zudem bean- hause 24 des Wassersensors 21 mit einem bolzenfbrmigen, 

spruchtes relativ vielBauraum, so daB der Wassersensor ge- zentralen Gewindeabschnitt 25 eingeschraubt ist. In den 

trennt davon im Ventilgehause angeordnet ist. Dicse stark Wasserspeicherraum 18 ragtdabei ein stabfbrmiges Sonden- 

vereinfacht dargestellte Bau weise des Kraftstoffilters ist fiir 35 element 26 des Wassersensors 21. 

die Praxis meist ungeeignet. Die Entwasserungsvorrichtung 19 weist ein Ventilge- 
hause 27 auf, das im wesentlichen scheibenfonnig ausgebil- 

Vorteile der Erfindung det ist und zwischen die Bodenplatte 22 im Filtergehause 11 

und eine Stirnseiie 28 am Sensorgehause 24 eingespannt ist. 

Das erfindungsgemafie FlussigkeitsfUter mit den kenn- 40 Dabei sorgen ORinge 29 in beiden Flanschflachen des Ven- 

zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat demge- tilgehauses 27 fiir eine dichte Abdichtung nach auBen hin. 

geniiber den Vorteil, daB hier die Funktion des Wasserent- Das scheibenformige Ventilgehause 27 ist zudem ringfor- 

leerens auf mechanische Weise fernsteuerbar ist. Dabei baut mig ausgefuhrt, so daB es einen Innenraum 31 umschlieBt, 

diese Entwasserungs- Vorrichtung relativ einfach und ko- der von dem zentralen Gewindeabschnitt 25 durchdrungen 

stengiinstig und laBt sich vor allem auch bei engen Raum- 45 wird. Der Innenraum 31 steht iiber achsparallele Bohrungen 

verhaltnissen einsetzen. Zudem ist die Entwasserungs- \br- 32 in der Bodenplatte 22 mit dem Wasserspeicherraum 18 in 

richtung leicht montierbar und auch leicht bedienbar. Ferner Verbindung. Das Ventilgehause 27 nimmt in seinem radial 

eignet sie sich fur einen robusten Betrieb. seitlich auBerhalb des Wassersensors 21 liegenden Teil ein 

Durch die in den Unteranspriichen aufgefiihrten MaBnah- SchlieBglied 33 auf, das von einem Kabelzug 34 betatigbar 

men sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen so ist und von einer Feder 35 in seiner SchlieBstellung gehalten 

des im Hauptanspruch angegebenen Kraftstoffilters m6g- wird. Am Ventilgehause 27 ist ein achsparallel verlaufender, 

lich, Besonders gunstig ist eine Ausbildung nach Anspruch nach unten gerichteter Wasserablauf-AnschluB 36 angeord- 

2, wodurch bisherige Bauelemente und insbesondere der net, der seitlich neben dem Sensorgehause 24 liegt. Das 

Wassersensor ohne wesentliche Anderungen weiterver- SchlieBglied 33 steuert eine Verbindung, die vom Innen- 

wendbar sind. Die Entwasserungs-\fcrrichtung laBt sich auf 55 raum 31 iiber eine dort angeordnete Ringnul 37 und cine Ra- 

einfache und gOnstige Weise in vorhandene Kraftstoffilter dialbohrung 38 zum Wasserablauf-AnschluB 36 fuhrt. Dabei 

inlegrieren. Eine auBerst kompakte, einfache und robuste ist das SchlieBglied 33 fur ein dichtes Absperren als Sitzven- 

Bauweise laBt sich erreichen, wenn das Ventil mit dem an- til ausgebildet. Vom Sensorgehause 24 aus ragen federnde 

kommenden Teil des Kabelzugs gemaB Anspruch 3 ange- Haltearme 39 in den Innenraum 31 hinein und zentrieren 

ordnet wird, wodurch sich auch bei beengten Raumverhalt- 60 und haJtern das Ventilgehause 27 am Sensorgehause 24, wo- 

nissen eine ieichte Bedienbarkeit erreichen laBt. Durch Aus- durch die Montage der Entwasserungs- Vorrichtung 19 am 

bildungen des Kraftstoffilters gemaB den Anspriichen 4 bis 9 Filtergehause 11 erleichtert wird. 

wird eine einfache, kompakte und kostengunstige Bauweise Die Wirkungsweise des Kraftstoffilters 10 mit seiner Ent- 

begunstigt. Vorteilhaft ist ferner eine Ausbildung nach An- wasserungs- Vorrichtung 19 wird wie folgt erlautert; Das im 

spruch 10, wodurch sich eine noch kompaktere B auf orm der 65 Wasserspeicherraum 18 des Kraftstoffiiters 10 angesam- 

Entwasserungs- Vorrichtung erreichen laBt, die zudem leicht melte Wasser gelangt iiber die Bohrungen 32 in der Boden- 

integrierbar ist und einem robusten Betrieb standhalt. Wei- platte 22 auch in den Innenraum 31 des Ventilgehauses 27, 

tere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den ubri- wo es bei nichtbetatigtem SchlieBglied 33 nach auBen abge- 
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spent ist. Wird das SchlieBglied 33, das ein Teil des zum 
Wasserablassen dienenden Ventils 41 bildet, uber den Ka- 
belzug 34 geoffnet, so kann aus dern Wasserspeicherraum 
18 uber den Innenraum 31 Wasser zum Wasserablauf-An- 
schluB 36 nach auBen abstromen. Die jeweiiige Hohe des 5 
Wasserspiegels im Wasserspeicherraum 18 wird dabei von 
dem stabformigen Sondenelement 26 des Wassersensors 21 
erfaSt, und an ein geeignetes elektrisches Steuergerat oder 
eine Anzeige gemeldet, so daB davon abhangig die Entwas- 
serungs-Vorrichtung 19 bedienbar ist. Das Ventil 41 laBt to 
sich uber den Kabelzug 34 auf einfache und mechanische 
Weise fernsteuern. Durch die radial zur Langsachse des 
Kraftstof filters 10 verlaufende Anordnung des SchlieBglieds 
33 und des an ihn herangefuhrten Kabelzugs 34 laBt sich 
auch bei engen Raumverhaltnissen des eingebauten Kraft- 15 
stoffilters 10 eine gute Bedienbarkeit und Zuganglichkeit er- 
reichen. Bei dieser Bauweise der Entwasserungs-Vorrich- 
tung 19 mit dem scheibenformigen Ventilgehause 27 ergibt 
sich der Vorteil, daB das Filtergehause 11 und der Wasser- 
sensor 21 von bereits vorhandenen Kraftstoffiltern im we- 20 
sentiichen unverandert iibernommen werden konnen. Die 
Entwasserungs-Vorrichtung 19 baut dabei besonders kurn- 
pakt, erfordert wenig zusatzlichen Bauraum und laBt sich 
auch leicht am Filtergehause 11 montieren. 

Die Fig. 2 zeigt als zweites Ausfuhrungsbeispiel einen 25 
Langsschnitt durch einen Teil eines zweiten Krafts toffi Iters 
SO, das sich von dem Kraftstoffilter 10 nach Fig. 1 wie foigt 
unterscheidet, wobei gieiche Bauelemente mit gleichen Be- 
zugszeichen verschen sind. Beim zweiten Kraftstoffilter 50 
ist die Wasserentleerung in den Wassersensor 21 integriert, 30 
wozu dieser ein anderes Sensorgehause 51 aufweist, an dem 
der wasserablauf-AnschluB 36 unmitteibar angeordnet ist. 
Das Sensorgehause 51 hat in seiner Stirnseite 28 einen Ring- 
kanal 52, der einerseits mit ciner Ablaufbffnung 53 des Ven- 
tils 41 verbunden ist und der andererseits tiber einen im Sen- 35 
sorgehause 51 angeordneten Ablaufkanal 54 zum Wasserab- 
lauf-AnschluB 36 endastet wird. Der Ablaufkanal 54 ist da- 
bei unmitteibar im Sensorgehause 51 geftihrt. Das Ventilge- 
hause 55 kann auf diese Weise noch kleiner und kompakter 
gebaut werden, wodurch auch die Entwasserungsvorrich- 40 
tung 19 einem noch robusteren Betrieb standhalt. Die Wir- 
kungsweise der Entwasserungs-Vorrichtung 19 beim zwei- 
ten Kraftstoffilter 50 entspricht im ubrigen derjenigen beim 
ersten Kraftstoffilter 10. 

Selbstverstandlich sind an den gezeigten Ausfuhrungsfor- 45 
men Anderungen moglich, ohne vom Gedanken der Erfin- 
dung abzuweichen. 

Patentanspriiche 

50 

1. Kraftstoffilter, insbesondere fur Dieselkraftstoff, 
mit einem Filtergehause, das einen ZulaufanschluB und 
einen AMaufanschluB aufweist und in seinem Innen- 
raum einen Filtereinsatz aufnimmt, der in einer 
Schmutz- und Reinseitc voneinander txcnnenden Weise 55 
zwischen die beiden Anschliisse geschaltet ist und mit 
einem im unteren Teil des Filtergehauses ausgebildeten 
Wasserspeicherraum, in den ein Wassersensor ragt und 
aus dem Wasser durch ein von auBen mechanisch beta- 
tigbares Ventil iiber einen Wasserablauf-AnschluB nach 60 
auBen entleerbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
das mechanisch verstellbare Ventil (41) uber einen Ka- 
belzug (34) betatigbar ist. 

2. Kraftstoffilter nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das vom Kabelzug (34) betatigbare Ventil 65 
(41) in einem Ventilgehause (27, 55) eingebaut ist, das 
zwischen dem Filtergehause (11) und dem Sensorge- 
hause (24, 51) des Wassersensors (21) angeordnet ist. 
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3. Kraftstoffilter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das SchlieBglied (33) des Ventils 
(41) und sein zugeordneter Kabelzug (34) radial zur 
Langsachse des Kraftstoffilters (10, 50) angeordnet 
sind. 

4. Kraftstoffilter nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilgehause (27, 
55) im wesenttichen als ringformige Zwischenscheibe 
ausgefuhrt ist, die nach aufien dicht zwischen dem Bo- 
den (17) des Filtergehauses (11) und dem Sensorge- 
hause (24, 51) gehalten ist und die einen mit dem Was- 
serspeicherraum (18) verbundenen, zentralen Innen- 
raum (31) aufweist, dessen Verbindung nach auBen 
vom Ventil (41) steuerbar ist. 

5. Kraftstoffilter nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ventil (41) ein von ei- 
ner Feder (35) in Sperrstellung gehaltenes SchlieBglied 
(33) aufweist, das vom Kabelzug (34) in eine Offen- 
Stellung steuerbar ist. 

6. Kraftstoffilter nach einem der Anspriiche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilgehause (27, 
55) vom Sensorgehause (24, 51) am Filtergehause (11) 
anliegend gehalten wird. 

7. Kraftstoffilter nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Wassersensor (21) mit einem bolzen- 
formigen Gewindeabschnitt (25) eine zentrale, den In- 
nenraum (31) bildende Ausnehmung des Sensorgehau- 
ses (24, 51) durchdringt und im Boden (17, 22) des Fil- 
tergehauses (11) befestigt ist. 

8. Kraftstoffilter nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ventilgehause (27, 55) durch Halte- 
mittel (39), insbesondere fedemde Rastarme, am Sen- 
sorgehause (24, 51) zentriert und gehalten ist. 

9. Kraftstoffilter nach einem der Anspriiche 2 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Wasserablauf-An- 
schluB (36) getrennt vom Sensorgehause (24) am Ven- 
tilgehause (27) angeordnet ist. 

10. Kraftstoffilter nach einem dem Anspriiche 2 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Wasserablauf-An- 
schluB (36) am Sensorgehause (51) angeordnet ist. 

11. Kraftstoffilter nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sensorgehause (51) auf seiner dem 
Ventilgehause (55) zugewandten Stirnseite (28) einen 
Ringkanal (52) aufweist und das Vendlgehause (55) 
eine zugeordnete, mit dem Ringkanal (52) verbundene, 
stromabwarts vom SchlieBglied (33) liegende Ablauf- 
ofFnung (53) hat. 

12. Kraftstoffilter nach einem der Anspriiche 2 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sensorgehause (24, 
51) und der ringformige Teil des Ventilgehauses (27, 
55) im wesentlichen gieiche AuBendurchmesser auf- 
weisen. 
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